ORDEN ATAD 4-2

Criterios Para Otorgar el
Certificado De Aeronavegabilidad Provisorio

10. PROPOSITO

(a) El proposito de esta orden es establecer criterios para la emision del Certificado de
Aeronavegabilidad Provisorio previsto en DIRAM 4 (4,D.70).

(b) Asimismo, al estar ligado este certificado de aeronavegabilidad al mantenimiento de
la aeronavegabilidad continuada, también se brindan criterios para la habilitacion provisoria
de Organismos Técnicos de Mantenimiento Aerondautico, que posibiliten el sostenimiento de
la misma.

20. ALCANCE

(a)  Sera de aplicacion para:

1. Aeronaves de las Fuerzas Armadas con matricula militar;
2. OTMA’s.

30. CLASIFICACION DE SEGURIDAD

(a) Publico.

40. CARACTER

(@) Mandatorio.

50. CUMPLIMIENTO

(a) Apartir del 1 de julio de 2010.

60. ANULACIONES

(a)  No se establecen.

70. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

70.1 Abreviaturas: _

(a)  Abreviaturas. A los fines de esta Orden se contemplan las siguientes:

1 DIGAMC: Direccion General de Aeronavegabilidad Militar Conjunta.
2. DIRAM: Directiva del Reglamento de Aeronavegabilidad Militar.

3. OSRA: Organismo Superior de Regulacion de Aeronavegabilidad.
4 OTMA: Organismo Técnico de Mantenimiento Aeronautico.

5 RAM: Reglamento de Aeronavegabilidad Militar

'80. GENERALIDADES

(a) A los fines del cumplimiento del RAM, el Certificado de Aeronavegabilidad Provisorio
emitido segin DIRAM 4.D.70 permite que una aeronave en particular pueda ser operada
hasta tanto cumpia con las condiciones requeridas en DIRAM 4.D.50 y 4.D.60 para obtener
un Certificado De Aeronavegabilidad Continuada.

(b) Andlogamente, puede considerarse la Habilitacion provisoria de un OTMA, cuando
existan aspectos exigidos en la DIRAM 7, que presenten limitaciones que no sean criticas de
acuerdo con el concepto previsto en DIRAM 4.D.70.
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(¢) Para las certificaciones provisorias se requiere un control mas exhaustivo por parte de
los OSRA, debiendo identificar claramente los condicionantes que limitan en el tiempo la
habilitacion, siempre que estos no sea criticos para la aeronavegabilidad.

(d) Para cada aspecto que presente limitaciones en el cumplimiento de las exigencias del
RAM, debe efectuarse un analisis que permita determinar cual —de las tres Condiciones que
se establecen a continuacion — es la aplicable:
1 Condicién “A”: cuando se cumplen las exigencias del RAM, es decir que no
se presentan discrepancias, razon por la cual el aspecto considerado es aceptable sin
limitaciones.

2 Condicién “B”: cuando se presentan discrepancias menores, requiriendo por
parte del OSRA un Estudio/ Analisis Técnico que sustente la validez, pese a las
limitaciones, con respecto al nivel de seguridad requerido por el RAM. De este estudio
puede resultar:

2.1. Que la limitacién no tuviera alternativa de ser mejorada y se considere
técnicamente adecuada, pasando a la Condicion “A”.

2.2. Que esta aceptacién condicional implique la imposicion de un plazo para
el cumplimiento adecuado de la exigencia, manteniendo la condicion “B” hasta
el vencimiento de dicho plazo, pasando después a la Condicion “A” o “C”
seglin se haya solucionado o no Ia limitacion.

2 3. Que fuera considerada inaceptable, pasando a la Condicion “C”.

3 Condicién “C”: cuando se presentan discrepancias mayores, es decir que
las limitaciones son inaceptables para el OSRA.

(e) En la Tabla adjunta como Anexo 1 a la presente Orden, se ejemplifican casos
posibles y su tratamiento.

(H Para definir si se dan las condiciones criticas mencionadas, los OSRA deberan
cumplir con los criterios aplicables a las aeronaves y los OTMA que se enuncian en esta
Orden, evaluando cada caso segln la metodologia descripta en el parrafo {d) de esta
seccion.

90 CRITERIOS PARA EL ANALISIS DE AERONAVES
90.1. Aceptacion de Aeronaves y Modificaciones Aplicadas Previamente

(a) Conforme a la DIRAM 4 la aceptacion de las aeronaves ingresadas con anterioridad a
la emision de esa, se haran de acuerdo a 4D20. '

90.2. Situacion Componentes Instalados

(@)  El criterio a seguir con los componentes retornados al servicio con anterioridad a la
implementacién total del RAM para el Sistema de Armas correspondiente, ya sea que estén
instalados en la aeronave o en estanteria, sera el indicado en 4D20 (d).

90.3. Cumplimiento de Directivas de Aeronavegabilidad y Otros Documentos
Mandatorios (DAM 10-001).
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(a)  Se debera realizar un andlisis de cumplimiento, a los efectos de determinar plazos de
aplicacion y determinar prorrogas, de ser factible, en los casos que ya hubiera expirado el
termino de cumplimiento.

90.4. Trazabilidad.

(@) Se debera aplicar lo indicado en DIRAM 6D60. Es importante determinar para este
punto si los productos o partes a considerar son “On Condition”, si tiene limites de
funcionamiento (por ejemplo “overhaul”) y/o limite de vida atil.

(b) Registros Técnicos de vuelo. deben ser trazables hasta la inspeccién mayor
anterior.

(c)  Registro de mantenimiento. Debe ser trazable al menos tipo y lugar de intervencion-
‘en caso de discrepancia deberia estudiarse caso por caso.

100 CRITERIOS PARA EL ANALISIS DE OTMA(s)

100.1 Documentacion Técnica

(a) No necesariamente es la emitida por el fabricante, puede utilizarse documentacion
equivalente de otras fuentes que se consideren validas como ser las “Technical Orders” de
la USAF, o bien en procedimientos desarrollados por ingenieria propia (6.D.30), aprobados
por el OSRA.

(b) Si la documentacion técnica estd pendiente de actualizacion debe evaluarse la
implicancia de esta falta de informacioén, la posibilidad y alternativas de obtencion y
establecerse plazos razonables para solucionar esa situacion.

{¢)  ElI OSRA podra otorgar plazos para actualizar programas de mantenimiento (Sean del
fabricante o propios) si evalGia la implicancia de la falta de informacion.

{d) La inexistencia de documentacién es inaceptable
100.2 Infraestructura y Equipamiento.

(a) Identificar los casos en que la infraestructura dificulta o impide el cumplimiento de los
procesos exigidos por la documentacion aplicable y analizar su aceptabilidad,
diferenciandolos de aquellos que soélo representan limitaciones a la eficiencia o
productividad, o que forman parte de una capacidad a ser incorporada en el futuro.

(b) Los OTMA que no alcancen a cumplir la totalidad de los requisitos establecidos en la
seccidon DIRAM 7D10 deberan presentar al respectivc OSRA un plan de solucion de
discrepancias.

(¢) Respaldar equipamiento alternativo (hetramientas y bancos) con estudios de
ingenieria. Si se vienen usando sin novedades desde mucho tiempo atras, el OSRA podra
autorizar su utilizacion en forma provisoria hasta tanto se finalice con los mencionados
estudios. :

(d) Con respecto a la calibracion de equipos e instrumentos, se seguiran los siguientes
pasos:

(N

1 Establecer los equipos e instrumentos alcanzados y estado de ios mismos.
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2 Establecer plazo de cumplimiento, si estan vencidos y es aceptable una
prorroga.
3 Evaluar posibles métodos alternativos de cumplimiento, tal como habilitar

centros de calibracion propios siempre que se mantengan los patrones de referencia
calibrados en centros reconocidos.

100.3 Idoneidad del Personal Interviniente.

(a)  Aplicar la CAM 5-2 para otorgar Certificados de Competencia, teniendo en cuenta que
se puede suplir cursos con experiencia.

(b) Con el mismo criterio, al personal con licencia que tiene experiencia previa puede
otorgarsele la habilitacién condicionada al cumplimiento del plan de capacitacion.

100.4. Organizacion y Gestion.

(@) En los casos que no pueda cumplirse estrictamente con la organizacion prevista en
DIRAM 7 o la cobertura de cargos de acuerdo con DIRAM 5, como minimo debe existir un
RT con las debidas atribuciones (conforme DIRAM 7). En este caso el OSRA debera
establecer un plazo de regularizacion.

(b) Con respecto al Manual OTMA y al Manual Calidad, el OSRA podra considerar
aceptable si estan en proceso de ajuste a partir de una version completa preliminar, estando
delimitadas las responsabilidades y procedimientos en general, dando plazos para corregir
las discrepancias.

|ICENTE BORSATO _ "/ .'- Er JUAN JOSE FAUSTINI
MRECTOR GENERAL DE NQRMALIZACIGN Y CERTIFICACION TECNICA DIREETOR G /—’ AL DE AFRONAVEGABILIDAD MILITAR CONJUNTA
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ANEXO 1

An1.10 EJEMPLO

Evaluacién Para Certificacién provisoria de la aeronave Fokker

R e e AL LI 21 N Sl e |

F-27 MK200 Matricula T-74 (Repetir anlisis para cada matricula)

20

item

Condicién
preliminar

A

B

C

Discrepancia

Observaciones

Condicion

Final

A

B

C

Accién Requerida

Aceptacion de Modificaciones

Componentes instalados

Cumplimiento de ADs

Trazabilidad de componentes y partes

Registro técnico de vuelo

S|l {u N —

Registro de Mantenimiento

Evaluacion de OTMA en relacién con la Aeronave Fokker F-27 MK200

aeronavegabilidad continuada)*

(Con referencia a las capacidades minimas para mantener la

20

item

Condicién
reliminar

A

B

C

Discrepancia

Observaciones

Condicién
Evaluada

A

B

C

Accién Requerida

Requisitos de RT v Jefe de OTMA

Manual del OTMA

Manual de Calidad

Documentacién Técnica para Check A

Documentacién Técnica para Check B

Idoneidad del personal para Check A

SO~ O[N] |G N g

Idoneidad del personal para Check B

Infraestructura para Chek A

0

Infraestructura para Check B

10

Equipos y Herramientas para Check A

11

Equipos y Herramientas para Check B

12

Calibracién de Equipos v Herramientas Check A

13

Calibracion de Equipos y Herramientas Check B

14

15

* Consignar en anexo el mantenimiento a tercerizar
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